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1.0. OPIS TECHNICZNY

1.1 PODSTAWA OPRACOWANIA.
Podstawami opracowania sg:

- umowa nr C.R.UM 42/2004 zawarta pomiedzy Gming Miasto Szczecin
a BPBK S.A. Gdansk,

2.1 CELI|ZAKRES OPRACOWANIA.

Celem opracowania jest projekt wiaduktu w ciggu przebudowywane] ul Bat.
Chiopskich — Gryfinska oraz ktadki technologicznej nad SST z mozliwoscig przejscia
wraz z czescig obudowy zelbetowej wykopu SST pod wiaduktem i ktadka.

3.1 OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

W miejscu w ktérym zaprojektowano wiadukt i obudowe wykopu SST przebiega
obecnie cigg ulic Gryfihska i Batalionow Chitopskich. Wystepujg takze budynki(w tym do
rozbiorki). W poblizu wystepujg nastepujace sieci:

- sieci centralnego ogrzewania,

- sieci gazowe,

- sieci telefoniczne kablowe i kanalizacji teletechnicznej
- sieci energetyczne

- kanalizacja deszczowa

41 WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

Szczegotowg charakterystyke podtoza zawiera OPINIA o geotechnicznych
warunkéw posadowienia.

Teren usytuowany jest na niskim poziomie terasowym tzw. Rowniny Goleniowskiej.
Ta erozyjno — akumulacyjna rownina, w ktérej obrebie wydziela sie cztery poziomy
terasowe, powstata u schytku plejstocenu podczas koncowych faz recesji ladolodu
ostatniego zlodowacenia, gdy wody roztopowe osadzaly rzeczne piaski na przedpolu
ladolodu, w sasiedztwie zalegajgcej w niecce dzisiejszego jez. Dabie bryty martwego
lodu, a niekiedy takze — w okresach ocieplenia, gdy wskutek przyspieszonego topnienia
lodu zwiekszat sie ich przeptyw - rozcinaly (erodowaty) akumulowane wcze$niej osady.

Rejon w okolicach wiaduktu w ciggu ul Gryfinskiej to jednolity obszar o prostych
warunkach wodnych, gdzie w rzecznych piaskach wystepuje woda o zwierciadle
swobodnym na gtebokoséci 1.4 — 7.7 m p.p.t. Jest to ciggly poziom wody o wyraznym,
jednostajnym spadku w kierunku pétnocno — zachodnim od rzednej 3.12 m w otworze nr
42 do zaledwie 0.27 m n.p.m. w otworze nr 35. Kierunek spadku zwierciadta wody w
podiozu badanego terenu zgodny jest z subregionalnym kierunkiem sptywu wéd
pierwszego poziomu na calym obszarze potudniowej czesci Rowniny Goleniowskiej.
Jedynie w otworze nr 10 woda napieta przez warstwe madowej gliny pylastej
stabilizowata sie w maju b.r. na rzednej 3.11 m n.p.m., wyzszej o ok. 0.8 m od
normalnego poziomu swobodnego zwierciadta w tym rejonie — poziom ten ulegt tu
zapewne lokalnemu podwyzszeniu wskutek gromadzenia sie wody zawieszonej na
stropie warstwy glin.
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W podtozu wyodrebniono nastepujgce warstwy:

WARSTWA | to rzeczne piaski drobne, wilgotne i nawodnione, luzne o
obliczeniowej warto$ci stopnia zaggszczenia |, = 0.23. Sg to grunty o ograniczone;
nosnosci.

WARSTWAII to rzeczne piaski drobne, wilgothe i nawodnione,
sredniozageszczone o obliczeniowej wartosci stopnia zageszczenia |, = 0.41. Sg to

grunty nosne, budujg w przewadze ptytsze partie rodzimego podioza

WARSTWA Il to rzeczne piaski drobne, wilgotne i nawodnione, zageszczone o
obliczeniowej wartosci stopnia zageszczenia |, = 0.72. Sg to grunty nosne, budujg
gtebsze podioze ponizej 1.5 — 10.6 m p.p.t.; a takze lokalnie plytsze strefy o lepszym
zageszczeniu w obrebie piaskow w-wy 1.

WARSTWA 'V to rzeczne pospotki z kamieniami, nawodnione, zageszczone o
uogolnionej wartosci stopnia zaggszczenia | ; = 0.79. Sa to grunty nosne

Ponadto w  obrebie nasypow niekontrolowanych partie piaskow
o stosunkowo niewielkiej zawartosci domieszek zaliczono do dwéch kolejnych warstw
geotechnicznych. Przewazajgca czes¢ nasypow w profilach nowo wykonanych otworow
to jednak bardzo niejednorodne nasypy z przewaga humusu piaszczystego lub kamieni.

Warstwa nl to nasypowe piaski drobne z domieszkami, wilgotne, luzne o
obliczeniowej wartosci stopnia zageszczenia I, = 0.18. Sg to grunty o ograniczone;
nosnosci, budujg przewazajaca czes¢ nasypow.

Warstwa n2 to nasypowe piaski drobne z domieszkami, wilgotne,
sredniozageszczone o obliczeniowej wartosci stopnia zageszczenia |, = 0.37. Sa to

grunty nosne

Woda gruntowa w podiozu badanego terenu zasilana jest w przewadze poprzez
infiltracje wdéd opadowych w glgb podioza zbudowanego z piaskow o dobrej
wodoprzepuszczalnosci. Mniejsze znaczenie ma boczny podziemny doptyw wody
gruntowej ze zbocza pobliskiego watu Wzgérz Bukowych. Nalezy przyja¢, ze woda
gruntowa moze podnosi¢ sie maksymalnie o ok. 0.6 — 1.0 m w stosunku do stanu
stwiertdzonego w otworach z maja i sierpnia b.r.; do gtebokosci ok. 0.8 — 6.7 m p.p.t. i
rzednych ok. 0.9 — 4.1 m n.p.m.

51 ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.
5.1. Wykorzystane materiaty

* PN - 85/S - 10030 — ,Obiekty mostowe. Obcigzenia”.

« PN - 91/S - 10042 — ,Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
sprezone. Projektowanie”.

* PN - 81/S - 03020 — ,Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie”.

* ,Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r, w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 63/2000 z dnia 3 sierpnia 2000r).

« PN - 89/S - 10040 — ,Obiekty mostowe. Zelbetowe i betonowe konstrukcje
mostowe. Wymagania i badania”.

Projekty branzowe — opracowania BPBK Gdansk.

DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA dla potrzeb budowy projektowanego
Szczecinskiego tramwaju Szybkiego.
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5.2. Opis konstrukcji wiaduktu i ktadki.

Uktady statyczne wiaduktu i kiadki stanowig ramy Zzelbetowe ze wspornikami,
rozpietosci w $wietle $cian pionowych 10m. Konstrukcje zaprojektowano jako
monolitycznie potgczone z konstrukcjg wanny zelbetowej, w ktGrej porusza sie tramwa,.

5.2.1. Ogdlne gabaryty wiaduktu i ktadki

Wiadukt

- szerokos$¢ catkowita pomostu - 11.76m;

- szerokos¢ jezdni - 7m+0.5=7.5m;
- szeroko$¢ ciggu pieszego - 2m;

- spadek poprzeczny jednostronny - 2%;

- spadek podtuzny - tuk pionowy R=600m.
Ktadka technologiczna

- szeroko$¢ catkowita pomostu - 3.34m;

- szerokos¢ ciggu pieszego - 3.02m,;

- spadek poprzeczny jednostronny - 3%;

- spadek podtuzny - luk pionowy R=600m.

5.2.2. Podpory

Podpory obiektu stanowig pionowe sciany wykopu obudowanego dla tramwaju.

Konstrukcja ich sklada sie z profili korytkowych wbitych w grunt, a poOzniej
obudowanych od wewnatrz i zewnatrz Zzelbetowg koszulka. Konstrukcje wykopu
obudowanego przedstawiono w dalszej czesci opisu.

Dla podtrzymania naziomu na dojazdach pod wspornikami zaprojektowano
zelbetowy mur oporowy.

5.2.3. Plyta zelbetowa wiaduktu

Plyte Zelbetowg pomostu wiaduktu o catkowitej szerokosci 11.68m (bez desek
gzymsowych) i grubosci 0.50m zaprojektowano z betonu C30/37. Gbérng powierzchnie
ptyty wykonstruowano w spadkach dostosowanych do spadkéw jezdni. Na ptycie
pomostu (na catej szerokosci ptyty ) zaprojektowano izolacje z pap termozgrzewalnych
gr. min 5mm ( pod kraweznikami i kapg chodnikowg dano dodatkowo drugg warstwe
papy ).

Odstoniete powierzchnie betonowe pilyty pomostu nalezy pokry¢é srodkami do
powierzchniowej ochrony betonu o zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0.1mm.

5.2.4. Konstrukcja zelbetowa kfadki technologicznej

Konstrukcje ktadki stanowig trzy zelbetowe belki potgczone dotem piytg zelbetowg
Przykrycie kiadki stanowig prefabrykowane zelbetowe piyty z zawiesinami wkrecanymi
do podnoszenia. Calos¢ zaprojektowano z betonu C30/37. Gorne powierzchnie piyt
przykrywajgcych zaizolowano nawierzchnio - izolacjag z zywic epoksydowo -
poliuretanowych.

Nad podporami i na koncu wspornikdw zaprojektowano poprzecznice zelbetowe z
zabetonowanymi rurami stalowymi dla ,przepuszczenia” rur cieptowniczych.

Odstoniete  powierzchnie betonowe kiadki nalezy pokry¢ $rodkami do
powierzchniowej ochrony betonu o zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0.1mm.
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5.2.5. Odwodnienie

Ze wzgledu na dlugosci zaréwno wiaduktu i ktadki oraz pochylenie podtuzne, wody
opadowe odprowadzane sg powierzchniowo poza obiekt do wpustéw deszczowych
umieszczonych na drodze dojazdowej do obiektéw. Dodatkowo wode przenikajgcqg
przez nawierzchnie wiaduktu do izolacji ptyty zbiera dren podtuzny, wyprowadzony poza
obiekt i ptyte przejsciowa.

Wode przenikajacg przez ewentualne nieszczelnosci miedzy  piytami
przykrywajacymi na ktadce technologicznej odprowadzane sg uformowanym ciekiem w
ptycie dolnej poza obiekt

5.2.6. Bariery energochtonne i balustrady

Na chodnikach wiaduktu zastosowano bariery energochtonne typu sprezystego
SP06, ze stupkami co 1m. Bariery zamocowano do konstrukcji za pomocg typowych
kotew osadzonych w konstrukcji przed betonowaniem.

Pod blachami podstaw stupkéw barier energochtonnych ( po jej zamocowaniu )
nalezy wykonac¢ podlewke min. 10mm z materiatdw mineralnych niskokurczliwych.

Wszystkie elementy bariery powinny by¢ typowymi elementami ( posiadac
wymagane atesty i dopuszczenia ), oraz posiadac¢ zabezpieczenie antykorozyjnie przez
cynkowanie ogniowe wykonane przez producenta.

Na krawedzi chodnikdéw ( na wiadukcie i ktadce) zaprojektowano balustrady stalowe
Z elementéw walcowanych, mocowane do kapy chodnikowej kotwami wklejanymi.

Zabezpieczenie antykorozyjne balustrady nalezy wykonaC poprzez metalizacje
ogniowg o grubosci powtoki min 70um z doszczelnieniem farbami epoksydowo -
poliuretanowymi o grubosci powtoki min 180um. Minimalna taczna grubos¢ powtoki
wynosi 250um.

Nad trakcjg zaprojektowano ostony przeciwporazeniowe pionowe
Zz wypetnieniem z poliweglanu, mocowane do balustrad wiaduktu oraz skrajnej belki
ktadki technologicznej.

5.2.7. Nawierzchnia na wiadukcie

Nawierzchnie jezdni na wiadukcie zaprojektowano jako dwuwarstwowg z:

1 - warstwa wigzaca gr. 5cm z asfaltu lanego modyfikowanego tzw. twardolanego

2 - warstwa $cieralna gr. 4cm z masy typu SMA.

Przy krawezniku ,dolnym” zatozono pas szer. 0.50m =z asfaltu lanego
modyfikowanego z kontrspadkiem do srodka jezdni, formujgc w ten sposéb linie cieku
odsunietg od kraweznika.

Na chodnikach zaprojektowano nawierzchnio - izolacje epoksydowo -poliuretanowg
gr. ~min 5mm.

Na catej dlugosci wiaduktu dano krawezniki kamienne ukfadane na tawie z zapraw
przepuszczalnych.

5.2.8. Nawierzchnia na kladce

Na kladce technologicznej na plytach przykrywajgcych oraz gornych
powierzchniach skrajnych belek zaprojektowano nawierzchnio - izolacje epoksydowo -
poliuretanowg gr. ~min 5mm.

Szczeliny miedzy poszczegodlnymi ptytami oraz miedzy ptytami i belkami nalezy po
utozeniu piyt wypetni¢ masg trwale plastyczng w kolorze zblizonym do koloru
nawierzchni.
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5.2.9. Mury oporowe

Pod wspornikami obiektéw zaprojektowano zelbetowe mury oporowe posadowione
na ,ptasko”. Gorng powierzchnie muru wyksztattowano w dostosowaniu do przekroju
poprzecznego obiektéow. Mur po diugosci zdylatowano wykonujac na stykach
przektadke z papy termozgrzewalnej.

Odstoniete  powierzchnie betonowe muréw nalezy pokry¢é $rodkami do
powierzchniowej ochrony betonu o zdolnosci przenoszenia zarysowan do 0.1mm.
Zasypane powierzchnie muréw nalezy zabezpieczy¢ izolacjg bitumiczng powtokowag, a
tylng Sciane papg termozgrzewalng ochroniong warstwg ochronno - drenazowa.

Powierzchnie styku wspornika z murem zabezpieczy¢ przekltadkg z papy
termozgrzewalnej, a szczeline pomiedzy ptytg konstrukcji nosnej, a murem od strony
przejscia chodnika wypemi¢ silikonem, a od strony gruntu przykry¢ tasma dylatacyjng
przyklejang systemowym klejem.

5.2.10. Plyty przejsciowe

Za murami oporowymi pod jezdnig ulicy przewidziano wykonanie ptyt przejsciowych
zelbetowych ditugosci 4m, posadowionych na warstwie zageszczonego gruntu.

Bezposrednio za ptytami nalezy wykonaé¢ dren z rury perforowanej, owinietej
geowidkning i obsypanej zwirem grubym, doprowadzony do studni.

5.2.11. Kapy chodnikowe

Na obu krawedziach wiaduktu zaprojektowano kapy chodnikowe Zzelbetowe,
grubosci ~ 23cm 1 szerokosciach (tacznie z kraweznikiem) 1,10m od strony ktadki
technologicznej i 3,08m od strony zewnetrznej. Na zewnetrznych krawedziach kapy
zakonczono belkami gzymsowymi polimerobetonowymi.

5.2.12. Schody terenowe

Schody wejsciowe z poziomu chodnika biegngcego pod wiaduktem na gorny
poziom zaprojektowano jako wylewane na ,mokro”, posadowione bezposrednio na
gruncie zageszczonym do 1°wg Proctora na warstwie betonu podktadowego gr. 15cm.

Nawierzchnie na stopniach schodow stanowi okladzina granitowa na zaprawie
klejowe] mrozoodporne,.

Powierzchnie dolng piyty schodow zabezpieczono izolacja z papy
termozgrzewalnej.

5.3. Materiaty konstrukcyjne

Beton:
konstrukcyjny C30/37, XC3 XD1 XF2,
C25/30, XC2 — pale,
C25/30, XC2 - korek”,
ochronny C16/20, XC2,
podktadowy C12/15, XO.
Stal:
zbrojeniowa BSt500S
profilowa S235 (balustrady, ostony przeciwporazeniowe)
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5.4.

5.5.

Kolorystyka.

Powierzchnie betonowe obiektu nalezy wykonac¢ w nastepujgcej kolorystyce:

- ptyta pomostu od spodu - RAL 5024,
- ktadka technologiczna od spodu RAL 5009,
- deska gzymsowa polimerobetonowa — RAL 5009,
- powierzchnie betonowe muru i wanny od strony przejscia

- pasek szerokosci 50 cm nad ziemig, RAL 5024

- reszta RAL 7038
- ostona przeciwporazeniowa RAL 9006,
- balustrada RAL 9006

Uwagi ko ncowe.

Roboty betonowe nalezy wykonaé zgodnie z "Wymaganiami i zaleceniami
dotyczacymi wykonywania betonéw do konstrukcji mostowych" - opracowanych
przez Generalng Dyrekcje Drég Publicznych w Warszawie w 1990r.

Przed rozpoczeciem robdt ziemnych nalezy wykonac¢ prébne przekopy celem
identyfikacji przebiegu ewentualnych nie zinwentaryzowanych przewodow
instalacyjnych.

Prace w obrebie przewodow instalacyjnych nalezy uzgodni¢ i prowadzi¢ pod
nadzorem uzytkownikow.

Wszystkie przewody instalacyjne w obrebie robo6t nalezy zabezpieczy¢ na czas
prowadzenia robét.

Wszystkie roboty, a szczegOlnie montazowe i rusztowaniowe oraz
z zastosowaniem  materialbw  niebezpiecznych, nalezy  prowadzi¢
z zachowaniem przepiséw BHP.

Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ stosowne dopuszczenia do
stosowania w budownictwie.

Dopuszcza sie zastosowanie innych materialbw niz  przewidziano
W niniejszym projekcie, po uzgodnieniu zmian z Gtéwnym Projektantem i
Inwestorem.

Formy dla elementow betonowych odstonietych nalezy wykona¢ z materiatu
zapewniajgcego jednolitg i gtadkg fakture betonu.

Wszelkie prace mogace zanieczysci¢ teren nalezy wykonywac z zastosowaniem
ekranow ostonowych.

Opracowat:

Mirostaw Walega

Gdarnsk marzec 2011
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BPBK s.a.
BPBKs.a. cpaKsk 80-237

w

ul. J. Uphagena 27

WIADUKT NAD SST W CI AGU PRZEBUDOWYWANEJ

UL. BATALIONOW CHtOPSKICH - GRYFI NSKA

Rys. nr 4.1 Tytut : Zbrojenie ptyty wiaduktu
oos losé [s24 Srednica| Dlugosé poj. Diugo $€ catkowita [m]
. preta | preta[mm] |€10 BSt500S[q 14 BSt500S ¢ 16 BSt500S |¢ 20 BSt500S | 25 BSt500S f¢ 28 BSt500S
[m] [m] [m] [m] [m] [m]
la 47 ¢ 25 11 650 - - - - 547,6 -
1b 47 ¢ 25 7 300 - - - - 343,1 -
2 47 ¢ 16 8 800 - - 413,6 - - -
3 94 ¢ 28 4 000 - - - - - 376,0
4a 28 ¢ 25 7 645 - - - - 214,1 -
4b 28 ¢ 25 11 645 - - - - 326,1 -
5a 13 ¢ 25 11 610 - - - - 150,9 -
5b 13 ¢ 25 7 600 - - - - 98,8 -
6a 5 ¢ 25 7 665 - - - - 38,3 -
6b 5 ¢ 25 11 530 - - - - 57,7 -
7 118 ¢ 14 11 645 - 1374,1 - - - -
8 118 ¢ 14 11 685 - 1378,8 - - - -
9a 108 ¢ 10 3345 361,3 - - - - -
9b 108 ¢ 10 3 460 373,7 - - - - -
9c 108 ¢ 10 3605 389,3 - - - - -
ad 108 ¢ 10 3675 396,9 - - - - -
9e 648 ¢ 10 3690 23911 - - - - -
of 108 ¢ 10 3120 337,0 - - s - -
9g 108 ¢ 10 2 450 264,6 - - - - -
10 188 ¢ 25 1500 - - - - 282,0 -
11 70 ¢ 25 1275 - - - - 89,3 -
12 34 ¢ 25 785 - - - - 26,7 -
13a 4 ¢ 20 12 000 - - - 48,0 - -
13b 4 ¢ 20 6 455 - - - 25,8 - -
14 6 ¢ 20 900 - - - 5,4 - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 4513,9 2752,9 413,6 73,8 21744 376,0
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 1,210 1,580 2,470 3,850 4,830
Ciezar catkowity w/g q [kG] 27851 33311 653,5 182,3 83715 1816,1
Ciezar taczny stali [kG] 17 139,5

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK WIADUKT NAD SST W CIAGU
CDANSK 50.237 PRZEBUDOWYWANEJ
> ul. J. Uphagena 27 UL. BATALIONOW’CHLOPSKICH -
GRYFINSKA
Rys. nr: 4.2 Tytut : Zbrojenie ktadki
llos¢ . Diug. Ciezar | Ciezar1l ]| Ciezar :
Poz. [s21] Przekréj Tmm] Tkg/mb] Ikal Ikal Materiat
15 12 rura 457.0/10 200 110,00 22,00 264,0 St3SX
16 8 rura 273.0/7.1 200 46,60 9,32 74,6 St3SX
17 1 katownik 60x60Xx5 42 000 4,57 191,94 191,9 St3SX
CIEZAR KONSTRUKCJI [KG] 338,6
DODATEK NA SPOINY (1.8%) [KG] 6,1
CIEZAR EACZNY [KG] 344,7

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a. WIADUKT NAD SST W CIAGU
GDANSK 80-237 PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
. ul. J. Uphagena 27 CHLOPSKICH - GRYFINSKA
4.2 Tytut Zbrojenie kiadki
Poz. | llosé [szt] Srednica | Diugos¢ poj. ¢ 10 Bst500S|¢ 1glu§§t:§ocsaizogas[sngoos ¢ 20 BSt500S
' reta reta [mm
pre | Prea(mml [m] ] [m] [m]
1 6 ¢ 20 18 940 - - - 113,6
2 14 ¢ 20 6 080 - - - 85,1
3 48 ¢12 18 440 - 885,1 - -
4 7 ¢ 20 12 000 - - - 84,0
5 126 ¢12 3780 - 476,3 - -
6 126 ¢ 12 3780 - 476,3 - -
7 81 ¢ 10 2100 170,1 - - -
8 81 ¢ 10 1870 151,5 - - s
9 81 ¢ 10 2 260 183,1 - - -
10 190 ¢ 10 300 57,0 - - -
11 190 ¢12 1040 - 197,6 - -
12 32 ¢ 10 3620 115,8 - - -
13 64 ¢ 10 910 58,2 - - -
14 64 ¢ 10 940 60,2 - - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 795,9 2035,3 282,8
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 2,000 2,470
Ciezar catkowity w/g q [kG] 491,1 1807,3 698,4
Ciezar taczny stali [kG] 2996,8

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a. WIADUKT NAD SST W CIAGU
BP?K sa  GDANSK 80-237 PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
- QS ul. J. Uphagena 27 CHEOPSKICH - GRYFINSKA
Rys. nr: 4.3 Tytut : Zbrojenie muru oporowego M1
i Srednica| Dtugosé poj. Diugo sc catkowita [mm]
Poz. | llo$é [szt] oreta preta [mm] |4 10 BSt500s|q 12 BSt5005]¢ 16 BSt500S|¢ 32 BStS00S
[m] [m] [m] [m]
1 10 ¢ 16 3250 - - 32,5 -
la 22 ¢ 16 4010 - - 88,2 -
1b 29 ¢ 16 4050 - - 117,5 -
1c 61 ¢ 16 3915 - - 238,8 -
1d 11 ¢ 16 4120 - - 45,3 -
le 30 ¢ 16 3900 - - 117,0 -
1f 116 ¢ 16 3845 - - 446,0 -
1g 29 ¢ 16 3210 - - 93,1 -
1h 22 ¢ 16 2 560 - - 56,3 -
2 22 ¢ 12 3770 - 82,9 - -
2a 22 ¢ 12 3810 - 83,8 - -
2b 29 ¢ 12 3 850 - 111,7 - -
2c 61 ¢ 12 3715 - 226,6 - -
2d 11 ¢ 12 3920 - 43,1 - -
2e 30 ¢ 12 3700 - 111,0 - -
2f 116 ¢ 12 3648 - 423,2 - -
2g 29 ¢ 12 3010 - 87,3 - -
2h 22 ¢ 12 2 360 - 51,9 - -
3 348 ¢ 12 4010 - 13955 - -
4 348 ¢ 16 4000 - - 1392,0 -
5 348 ¢ 12 2 320 - 807,4 - -
6a 30 ¢ 12 24 000 - 720,0 - -
6b 23 ¢ 12 23 860 - 548,8 - -
6c 2 ¢ 12 23 930 - 47,9 - -
7 348 ¢ 10 1060 368,9 - - -
8 10 ¢ 10 490 4,9 - - -
9a 3 ¢ 12 1000 - 3,0 - -
9b 3 ¢ 12 1 300 - 3,9 - -
10 2 ¢ 10 4500 9,0 - - -
11 2 ¢ 10 2 875 5,8 - B -
12 2 ¢ 10 880 1,8 - - -
13 2 ¢ 10 500 1,0 - - -
14 2 ¢ 10 4 845 9,7 - - -
15 2 ¢ 10 10 650 21,3 - B -
16 2 ¢ 10 900 1,8 - - -
17a 27 ¢ 12 20 300 - 548,1 - -
17b 20 ¢ 12 20 430 - 408,6 - -
17c 2 ¢ 12 20 360 - 40,7 - -
18a 6 ¢ 12 18 310 - 109,9 - -
18b 6 ¢ 12 18 450 - 110,7 - -
19 2 ¢ 10 5270 10,5 - - -
20 2 ¢ 10 17 375 34,8 - - -
219 15 ¢ 16 3845 - - 57,7 -
229 15 ¢ 12 3645 - 54,7 - -
23 - ¢ - - - - - -
24 2 ¢ 10 4575 9,2 - B -
25 13 ¢ 32 500 - - - 6,5
26 31 ¢ 10 655 20,3 - - s
27 34 ¢ 10 730 24,8 - - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 523,6 6 020,6 2684,4 6,5
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 1,580 6,310
Ciezar catkowity w/g q [kG] 323,1 5 346,3 42414 41,0
Ciezar taczny stali [kG] 9951,7

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a. WIADUKT NAD SST W CIAGU
BPBK:..  GpANsKk 80-237 PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
o QT ul. J. Uphagena 27 CHEOPSKICH - GRYFINSKA
Rys. nr: 4.4 Tytut : Zbrojenie muru oporowego M2
i Srednica| Dtugos$é poj. Diugo sc catkowita [mm]
Poz. | llosé [szt] preta preta [mm] |4 10 BSt500s|q 12 BSt5005]¢ 16 BSt500S|¢ 32 BSt500S
[m] [m] [m] [m]
1 22 ¢ 16 3970 - - 87,3 -
la 8 ¢ 16 4620 - - 37,0 -
1b 29 ¢ 16 3985 - - 115,6 -
1c 61 ¢ 16 3910 - - 238,5 -
id 13 ¢ 16 4155 - - 54,0 -
le 30 ¢ 16 3975 - - 119,3 -
1f 114 ¢ 16 3850 - - 438,9 -
1g 32 ¢ 16 3060 - - 97,9 -
1h 22 ¢ 16 2 560 - - 56,3 -
1i 10 ¢ 16 3250 - - 32,5 -
2 22 ¢12 3770 - 82,9 - -
2a 8 ¢ 12 4420 - 35,4 - -
2b 29 ¢12 3785 - 109,8 - -
2c 61 ¢ 12 3710 - 226,3 - -
2d 13 ¢12 3955 - 51,4 - -
2e 30 ¢ 12 3775 - 113,3 - -
2f 114 ¢12 3650 - 416,1 - -
29 32 ¢ 12 2 965 - 94,9 - -
2h 22 ¢12 2 360 - 51,9 - -
2i 10 ¢ 12 3050 - 30,5 - -
3 356 ¢12 4010 - 1427,6 - -
4 356 ¢ 16 4000 - - 1424,0 -
5 356 ¢12 2 320 - 825,9 - -
6a 30 ¢ 12 25 290 - 758,7 - -
6b 23 ¢12 25 440 - 585,1 - -
6c 2 ¢ 12 25 360 - 50,7 - -
7 356 ¢ 10 1 060 3774 - - -
8a 3 ¢ 12 20 300 - 60,9 - -
8b 3 ¢12 20 160 - 60,5 - -
9a 2 ¢ 10 5 450 10,9 - B -
9b 2 ¢ 10 5175 10,4 - - -
10 2 ¢ 10 4300 8,6 - B -
11 2 ¢ 10 2120 4,2 - - -
12 2 ¢ 10 1715 3,4 - - -
13 2 ¢ 10 1300 2,6 - - -
14 2 ¢ 10 4685 9,4 - - -
15 2 ¢ 10 10 565 21,1 - - -
16 2 ¢ 10 5 285 10,6 - B -
17 2 ¢ 10 1280 2,6 - - -
18a 22 ¢ 12 20 600 - 453,2 - -
18b 25 ¢12 20 460 - 511,5 - -
18¢c 2 ¢ 12 20 530 - 41,1 - -
19a 8 ¢12 18 415 - 147,3 - -
19b 8 ¢ 12 18 275 - 146,2 - -
20a 3 ¢12 1000 - 3,0 - -
20b 3 ¢ 12 1 300 - 3,9 - -
21 10 ¢ 16 515 - - 5,2 -
22g 15 ¢ 16 3 865 - - 58,0 -
23g 15 ¢12 3660 - 54,9 - -
24 2 ¢ 10 5010 10,0 - . -
25 - q - - - - - -
26 13 ¢ 32 500 - - - 6,5
27 32 ¢ 10 655 21,0 - - -
28 36 ¢ 10 730 26,3 - - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 518,4 63429 2764,4 6,5
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 1,580 6,310
Ciezar catkowity w/g ¢ [kG] 319,8 5632,5 4 367,8 41,0
Ciezar taczny stali [kG] 10361,1

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju

na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a.

GDANSK 80-237

WIADUKT NAD SST W CIAGU
PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW

. ul. J. Uphagena 27 CHEOPSKICH - GRYFINSKA
Rys. nr: 45.1 Tytut : Zbrojenie schodéw-schody S1
i Srednica| Dtugos$é poj. Diugo sc catkowita [m]
Poz. | llo$é [szt] oreta preta [mm] |4 10 BSt500s|q 12 BSt5005]¢ 16 BSt500S|¢ 32 BSt500S
[m] [m] [m] [m]

1 80 ¢12 1920 - 153,6 - -

2 20 ¢ 12 2 395 - 47,9 - -

3 200 ¢ 10 890 178,0 - - -

4 10 ¢ 12 4 050 - 40,5 - -

5 10 ¢12 5 090 - 50,9 - -

6 10 ¢ 12 4190 - 41,9 - -

7 10 ¢12 5335 - 53,4 - -

8 10 ¢ 12 2 085 - 20,9 - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 178,0 409,0
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 1,580 6,310
Ciezar catkowity w/g q [kG] 109,8 363,2

Ciezar taczny stali [kG]

473,0

BPBK s.a.

GDANSK 80-237

WIADUKT NAD SST W CIAGU
PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW

. ul. J. Uphagena 27 CHLOPSKICH - GRYFINSKA
Rys. nr: 452 Tytut : Zbrojenie schodéw-schody S2
2 A o Diugo $¢ catkowita [m]
Poz. | llos¢ [szi] Srg%r:{':a Dr:f;gs[?n?s]]' ¢ 10 BSt500S|¢ 12 BSt500S|¢ 16 BSt500S|¢ 32 BSt500S
[m] [m] [m] [m]

1 77 ¢ 12 1920 - 147,8 - -

2 10 ¢12 2 395 - 24,0 - -

3 190 ¢ 10 890 169,1 - - -

4 10 ¢12 3760 - 37,6 - -

5 10 ¢ 12 4820 - 48,2 - -

6 10 ¢12 4160 - 41,6 - -

7 10 ¢12 5320 - 53,2 - -

8 10 ¢12 2 095 - 21,0 - -

9 10 ¢ 12 2 350 - 23,5 - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 169,1 396,8
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 1,580 6,310
Ciezar catkowity w/g ¢ [kG] 104,3 352,4

Ciezar taczny stali [kG]

456,7

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju

na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a. WIADUKT NAD SST W CIAGU
BPB’W( s-a.  GDANSK 80-237 PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
o WQEnn, ul. J. Uphagena 27 CHEOPSKICH - GRYFINSKA
Rys. nr: 4.5.3 Tytut : Zbrojenie schodéw-schody S3
A . FPR Diugo $¢ catkowita [m]
x Srednica| Dhugos¢ poj.
Poz. | llo$é [szt] oreta preta [mm] |10 BSt500S]¢ 12 BSt5008|¢ 16 BSt500S]¢ 32 BSt5008
[m] [m] [m] [m]
1 47 ¢ 12 3540 - 166,4 - -
2 32 ¢12 4090 - 130,9 - -
3 160 ¢ 10 880 140,8 - - -
4 17 ¢12 2270 - 38,6 - -
5 15 ¢ 12 2330 - 35,0 - -
6 2 ¢12 4750 - 9,5 - -
7 4 ¢ 12 4735 - 18,9 - -
8 13 ¢12 1450 - 18,9 - -
9 2 ¢ 12 2 400 - 4,8 - -
10a 3 ¢12 2580 - 7,7 - -
10b 2 ¢ 12 2 300 - 4,6 - -
10c 4 ¢12 2 350 - 9,4 - -
10d 2 ¢ 10 1 000 2,0 - - -
1la 3 ¢12 3885 - 11,7 - -
11b 10 ¢ 12 2 280 - 22,8 - -
12a 3 ¢ 16 3885 - - 11,7 -
12b 10 ¢ 16 2 280 - - 22,8 -
13a 6 ¢12 3170 - 19,0 - -
13b 24 ¢ 12 2 150 - 51,6 - -
14a 15 ¢ 16 2797 - - 42,0 -
14b 14 ¢ 16 4 055 - - 56,8 -
14c 4 ¢ 16 3165 - - 12,7 -
15a 15 ¢ 12 2322 - 34,8 - -
15b 14 ¢12 3605 - 50,5 - -
15¢ 4 ¢ 12 3165 - 12,7 - -
16 33 ¢ 10 820 27,1 - - 5
17a 4 ¢ 12 3915 - 15,7 - -
17b 14 ¢12 5310 - 74,3 - -
17¢ 14 ¢ 12 6 885 - 96,4 - -
18 15 ¢12 1 360 - 20,4 - -
19 2 ¢ 12 6 895 - 13,8 - -
20 2 ¢12 4 400 - 8,8 - -
21 2 ¢ 12 3835 - 7,7 - -
22 14 ¢ 10 830 11,6 - - -
23 6 ¢ 32 500 - - - 3,0
Dlugo $¢ catkowita [mm] 181,5 884,7 145,8 3,0
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 1,580 6,310
Ciezar catkowity w/g q [kG] 112,0 785,6 230,4 18,9
Ciezar taczny stali [kG] 1147,0

na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju




BPBK s.a. WIADUKT NAD SST W CIAGU
BPBK sa.  GDANSK 80-237 PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
> QU e ul. J. Uphagena 27 CHLOPSKICH - GRYFINSKA
Rys. nr: 454 Tytut : Zbrojenie schodéw-schody S4
2 A o Diugo $¢ catkowita [m]
Poz. | llosé [szi] Srg%':;:a Dr:f;gs[fnr:s]]' ¢ 10 BSt500S|¢ 12 BSt500S|¢ 16 BSt500S|¢ 32 BSt500S
[m] [m] [m] [m]
1 49 ¢ 12 3540 - 173,5 - -
2 32 ¢ 12 4425 - 141,6 - -
3 176 ¢ 10 895 157,5 - - s
4 16 ¢ 12 2425 - 38,8 - -
5 16 ¢ 12 2270 - 36,3 - -
6 2 ¢ 12 2335 - 4,7 - -
7 4 ¢ 12 5170 - 20,7 - -
8 15 ¢ 12 1 470 - 22,1 - -
9 2 ¢ 12 2335 - 4,7 - -
10a 2 ¢ 12 2 610 - 5,2 - -
10b 3 ¢ 12 2 320 - 7,0 - -
10c 4 ¢ 12 2 550 - 10,2 - -
10d 2 ¢ 12 1000 - 2,0 - -
1la 3 ¢ 12 3880 - 11,6 - -
11b 5 ¢ 12 2 453 - 12,3 - -
11c 17 ¢ 12 1 880 - 32,0 - -
12a 3 ¢ 16 3880 - - 11,6 -
12b 5 ¢ 16 2 453 - - 12,3 -
13a 6 ¢ 12 1285 - 7,7 - -
13b 12 ¢ 12 1983 - 23,8 - -
13c 12 ¢ 12 2 693 - 32,3 - -
13d 12 ¢ 12 3543 - 42,5 - -
14a 2 ¢ 16 3195 - - 6,4 -
14b 15 ¢ 16 4098 - - 61,5 -
14c 9 ¢ 16 4183 - - 37,6 -
14d 15 ¢ 16 2 865 - - 43,0 -
l4e 2 ¢ 16 2 610 - - 5,2 -
15a 2 ¢ 12 3195 - 6,4 - -
15b 15 ¢ 12 3648 - 54,7 - -
15¢ 9 ¢ 12 3733 - 33,6 - -
15d 15 ¢ 12 2415 - 36,2 - -
15e 2 ¢ 12 2 160 - 4,3 - -
16 43 ¢ 10 820 35,3 - - 5
17a 2 ¢ 12 2375 - 4,8 - -
17b 7 ¢ 12 3625 - 25,4 - -
17c 8 ¢ 12 5 495 - 44,0 - -
18a 2 ¢ 12 2165 - 4,3 - -
18b 7 ¢ 12 3570 - 25,0 - -
18¢c 8 ¢ 12 5 440 - 43,5 - -
19 16 ¢ 12 3515 - 56,2 - -
20 16 ¢ 12 3 405 - 54,5 - -
21 16 ¢ 10 1090 17,4 - - -
22 2 ¢ 12 5230 - 10,5 - -
23 2 ¢ 12 4350 - 8,7 - -
24a 1 ¢ 12 3515 - 3,5 - -
24b 1 ¢ 12 3005 - 3,0 - -
25a 1 ¢ 12 5 355 - 5,4 - -
25b 1 ¢ 12 5100 - 5,1 - -
26 20 ¢ 10 830 16,6 - - 5
27 6 ¢ 32 500 - - - 3,0
Dlugo $¢ catkowita [mm] 226,8 1057,9 177,6 3,0
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 1,580 6,310
Ciezar catkowity w/g q [kG] 139,9 939,4 280,6 18,9
Ciezar taczny stali [kG] 13789

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a.
GDANSK 80-237
ul. J. Uphagena 27

WIADUKT NAD SST W CIAGU
PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
CHLOPSKICH - GRYFINSKA

Rys. nr: 4.6 Tytut Plyta przej $ciowa
A . SR Diugo $¢ catkowita [mm]
Poz. | llo$é [szt] Sred't"ca D*Ugtos[c pO]J' ¢ 10 BSt500S|¢ 14 BSt500S|¢ 20 BSt500S]¢ 32 BSt500S
reta reta [mm
Pre bre [m] [m] [m] [m]
1 56 ¢ 20 4 440 - - 248,6 -
2 56 ¢ 14 4 440 - 248,6 - N
3 56 ¢ 14 8 545 - 478,5 - -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 727,2 248,6
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 1,210 2,470 6,310
Ciezar catkowity w/g q [kG] 879,9 614,1
Ciezar taczny stali [kG] 1494,0
2988,0

Ciezar taczny stali 2 ptyt [kG]

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju

na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




WIADUKT NAD SST W CIAGU

CDANSK 06257 PRZEBUDOWYWANEJ
ul. J. Uphagena 27 UL. BATALIONOW CHEOPSKICH -
GRYFINSKA
Tytut : Zbrojenie prefabrykowanej ptyty
. Diug. Ciezar | Ciezar1 | Ciezar :
Przekré Materiat
: [mm] [kg/mb] [kg] [kg]
1 1 pret 8 53 790 0,40 21,25 21,2 BSt500S
2 44 pret ¢8 200 0,40 0,08 35 BSt500S
3 2 katownik 50x50%50 2 850 3,77 10,74 21,5 $235
4 2 katownik 50x50x50 1 600 3,77 6,03 12,1 S235
CIEZAR KONSTRUKCJI [kG] 33,6
DODATEK NA SPOINY (1.8%) [kG] 0,6
CIEZAR EACZNY [KG] 34,2
CIEZAR 1 £ ACZNY 11 PLYT [KG] 375,7

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju

na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK s.a.

GDANSK 80-237
ul. J. Uphagena 27

WIADUKT NAD SST W CIAGU
PRZEBUDOWYWANEJ UL. BATALIONOW
CHLOPSKICH - GRYFINSKA

Rys. nr: 4.8 Tytut : Kapa chodnikowa
. . FPR Diugo $¢ catkowita [m]
Poz. | llosé [szt] Srednica D*Ugos[c pO]J' ¢ 10 BSt500S|¢ 12 BSt500S|¢ 25 BSt500S|q 32 BSt500S
reta reta [mm
i P [m] [m] [m] [m]
1 80 ¢12 18 500 - 1 480,0 - -
2a 121 ¢ 12 6 740 - 815,5 - -
2b 121 ¢12 2430 - 294,0 - -
3a 58 ¢ 12 745 - 43,2 - -
3b 58 ¢12 745 - 43,2 - -
4 4 ¢ 25 19 000 - - 76,0 -
Dlugo $¢ catkowita [mm] 2676,0 76,0
Ciezar jednostkowy [kG/m] 0,617 0,888 3,850 6,310
Ciezar catkowity w/g q [kG] 2376,3 292,6
Ciezar taczny stali [kG] 2 668,9
Ciezar taczny stali 2 plyt [kG] 5337,8

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




BPBK WIADUKT NAD SST W CIAGU
GDAKSK Z':-'zs? PRZEBUDOWYWANEJ
o ul. J. Uphagena 27 UL. BATALIONOW'CHLOPSKICH -
GRYFINSKA
Rys. nr: 5.2 Tytut Szczeg6t balustrady
- Dlug. Ciezar Ciezar 1| Ciezar
Poz. I[I:Zst(]: p:\lzaezk\::)a}u Przekréj catk. jedn/pole pow. Szt. catk. Materiat
[mm] | [ka/mbl/[m?] [kg] [kg]
1 1 rura 80x40x5 | 18160,0 7.8 141,65 | 1416 S235
2 11 rura 60x60x5 1260,0 7,8 9,83 108,1 S235
3 [110 blacha 40 | x| 5 955,0 0,0002 1,50 164,9 S235
4 20 rura 40x40x4 1700,0 3,97 6,75 135,0 S235
5 11 blacha 180 | x[ 14 | 180,0 0,0025 3,56 39,2 S235
6 22 pret ¢16 520,0 1,5800 0,82 18,1 BSt500S
CIEZAR CALKOWITY [kG] 606,9
DODATEK NA SPOINY (1.8%) [kG] 10,9
CIEZAR L ACZNY [kG] 617,8
CIEZAR £ ACZNY 3 BALUSTRAD [kG] 1853,5

Sruby M12 dt.120mm, szt. 11

Budowa Szczecinskiego Szybkiego Tramwaju
na odcinku od Basenu Gdrniczego do osiedla Kijewo




